


TECHNICKA DATA KLUZAKU

Hmotnost. prazdné ho kluzdaku
Maximalni letové hmotnost
Minimalni_rychlost pFi-max. hmotnosti
Maximélni pfipustna rychlost {Vigl
Maximalni rychlost v poryvu
Maximalni rychlost pro aeroviek {Vy)
l4ax. rychlost pro vlek navijakem (Vi
Maximalni _klouzavost

Rozpétl

Délka

Tlek v pneumatice

Tlak v tlumiéi podvozku

=—=

L13:L13A
297 kg (306kg)
500 kg
1AS 55 km/h v pFLr.tc'rvucx' konfiguraci
1AS 253 km/h
IAS 145 km/h
1AS 140 km/h
IAS 100 km/h s wys. vztlak. klapkami
28
16,20 m
840 m
250 kPa
3,24+ 01 MPa

q:)

VT 16:VT 116

230 kg
365 k¢
55 km/h
180 km/h
140 km /h
140 km/h
10 km/h
33
%—-m
745 m--755-m)
180+-10 kPa

Vs0-10-

250 kg
380 kg
68 km/h
250 km/h
160 km/h
160 km/h
120 km/h
36
1B m
70 m
180 kPe




p0 PReD

VZLETEM

' a lortrele velnosti

VZLET NAVIJAKEM

Pred cos
| postupne

@A o1

Yerfn  bodu vy pnuti
—werdovat Gt '.r,‘ouucxﬁ

TLAKOVE

WL APKY
vysunuty nezejistény

< BREDICT KiAp wortrola 1olnosti

zesunty zajidtéry

B vw“.ﬁfr' i

1. ZATAZRA
kontrola prostory
rycriost 80 km/h
rdclor 45°

RW

s
do klesani

2. VWypnout vieéné lano
(vypnuti

Zinnost po odstaveni navijaku:
Potladenim Fidicd pdky prevést Kuzdak

2x upakovat)

0d vysky 15 m udriovat

rychlost letu  80-100 kmh
70°*
PR 7 AN AN N S N S S S S S S S NSNS S S A AN
Rozjezd PFechodovy oblouk
[ Po dostzer! rychlosti B0 hm/h
'g prevést kitzék plyrule co s toupérl
= pod (hlem max. 20" 2
o
DU PO 3 ZATACCE 1-13 { DO N (ROVNI PRISTAMACTHO T |
VZTLAKOVE KLAPKY= ': PODVOZEK - kontrola vysunuti a
1 —vysunum zajistit | UPINACI PASY ~dotahnout 1 )
VZTLAKOVE A BRZDICI KLAPKY- |8 o

3. ZATACKA
kontrola prostoru
rychlost 80 km/h
naklon max. 45°

Minimalni’ vyska ukenéeni

3 zatdéky - 100 m

. ZATACKA
kontrola prostoru
rychlost 80 km/h
naklon max. 45°
Minimdlni’ wska ukonceni
4 zatatky - 50m

- -
LET PO OKRUHU

Okruh ma tvar obdélnika se
Lty Fmi zatackami o 90°

kontrola prostor

y .., .- zosunuty, zdjiStény Y u

/7. HLASENI RL- kontrola VPD,prostoru rychlost 80 krrvl'w
" 4 3akhokruhové zatacky ndklon max. 45
P sy \

!

}H

fill

i mt

1. ZATACKA
kontrola prostoru
rychlost B80km/h
ndklon max. 45"

1|

DU PO F’R\/Nl OKRUHOVE
QVYPNUT\ - kontrola vypnuh lana

VYVAZEN(-

- signalizace ze zemé

‘i VZTLAKOVE KLAPKY - zasunout

—qushf
kluzak vyvazit

ATACCE

\}\[E

L

574




VYLUCOVANI STRANOVEHO VETRU |

(VILET NAVIJAKEM)

STOUPANI:

-ve stoupani dodrZovat vychylen
kluzdku proti vétru vietné mirnén
naklonu proti véiru

proti vétru
Gk vetrer
- se zvysujici se rychlost{ vychylku
fidici paky zmens$ovat

PRED ¥YPNUTIM:

- tesne pred vypnutim srovnat
naklon a podélnou osu kluzaky
s osoy YPD

= vypnout vietné lano

e \
\>"
\
Y
\
loucen snof \
I pdkou .
Yelikost vychylek kormidei je zavisla \\
na sfle a sméru vétry g

’ VyluCovat
snos

|

ANi STRANOVEHO VETRU I

(VZLET V AEROVLEKU

nzitah: PO ODPOUTANI:
i TR T -vyehylit kluzdk smérovy m kormidler
-vychylenim Fidici paky proti vetr vyehylit ] f
V)cey"rt naklonén!  kluzaku vtre i proti vétru tak, aby byl vylouéen jeh
zamezit nak| Packigslt vhihlk ODPOUTANI: s T snos
- i-?diz.:jygng ;exscovm ¢ - odpoutdnt pmVESth o vetsi - po pfeveden! kluzdku da stoupdni,
?é?:t\o?slt [kﬁol?nli{dl::/l .me:?h/s:;eu mirné naklonit kluzak proti véru.
vk s Vysledna draha pohybu kluzdku je .
okamzits vylucovat snos rovnobésnd s osol vzletuy, sleduje
~nedopustit opétnému dotyku 3 Uak ledndha ladn:al
kluzdku se zem’ po jeho odpou- zy/
wma— ‘~ ‘)G—EJE“
- = — —— cerre e Seipzssas SIS - NN, S = NSNS S N > S
Viz,

Vyluéovat

snos

lz)

UPOZORNEN(:

Jesmig pilot Kluzdku neni schopen pfi vzletu
vyloucit snos a kluzak vychyluje ze sméru vieény
letoun, je povinnen OKAMZITE VYPNOUT VLECNE LANO

1) PFi vyluBovh stranového vétru néklonem je nutné
pouzivat jen malych vychylek Fidici pdky, aby nedoslo
k zachyceni kfidla o zem
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PRIBLIZENi A PRISTANI KLUZAKU

3 ZATACKA: Spravny profil priblizeni a piistani g\
kontrola prostoru o “ h-r*‘?"""

S~ T

|

T
yska ukoncer | I | | | | i :
S~ py PO 3 ZATAC
‘ ‘ | VZTLAKOVE KL

100 m

prostoru
&80 km/n

né dotahovat
Zowat smer. ,
{vat jen v“havarijnich

situacich
Po snizeni rychlosti nechct pozvolna

klesnout kiidlo !
é vychyli
Klescifciho kirdla

ku na zem @
i paku na stranu

=

“y = vysunuty
VPD, startera
%) - §5 km’h

PO 4 ZATACCE: I
KONTROLA ROZPOCTU A

LAPKY - vysunout

na /4, kontrola rozpadtu
Fen! dyné zpoctu

{ klapky]

Zacatek vyrovnani
Rychlost v bodd v

do ‘max. polohy
KONTROLA -

i i
RYCHLOST - i |

brzdicimi klapkami

vyjma havarijnich situaci

OPRAVA KRATKEHO ROZPOCTU
]

Iny
| OPRAVA ROZPOCTU PO 3 ZATAGCE
| Oprava: 1. Pfetoit 3. zatdlku o 30°

a pokracovat v letu do 4.
N 1 zatacky ETTTTET RTTTR T E
i 2. V pFipadé nutnosti’ provést [l WU“T_!AZT}{\ISPXE_EML{\%Y_“
priblizen{ na pFistani pfimo y/d
A

OPRAVA ROZPOCTU PO 4. ZATAGCE
Oprava: 1. Zasunout brzdici klapky
zvysit rychlost o 10 km/h
2. Zasunout vztlakové klapky
3. Po upraven( spravného rezpoétu
na pristani’ je mozno vysunout
vztlakové a dle potfeby i
brzdici klapky

| Upozornéni: PFi prudkém vysunut( brzdfcich
klapek nizko nad zem je nebezpedi
tvrdého dosednuti kluzdku |

PRI i

| ol L — L]

Upozornéni: Vztlakové (brzdiei) kiapky
se mchou vysouvat az po

upraveni’ spravného rozpodtu
na pFistani 7




OPRAVA DLOUHEHO ROZPOCTU

fll

“I

OPRAVA  ROZPOCTU

OPRAVA PO 4 ZATACCE

- nestaéi-1i ke zkrdceni rozpodtu vysunuh
vztlakovych a brzdicich kiapek provést
skluz,

I N

- vysunout vztlakové klapky
- vysunout brzdici klapky (dle pctfeby)

Skluz musi byt ukoncen ve vyscc

V

]
PO 3. ZATACCE:

-

—

T~ Sprévnd poloha 3 mtaky

OPRAVA ROZPOCTU PO 3 ZATACCE:

~ pokud ke sniZeni vySky repostatuje
vysunuti vztlakovych a brzdiclch klapek
provést vyboeni vné okruhu max. o 307

I

|
-

3 zatacka

; 7’l(‘PFedéusné provedend

do

4. zatacku nedotoéit
~rozpodet provadét

25 m = iloti —
- acl Vybogeni o 30° — o~ . o
8
PRISTANI SE STRANOVYM VETREM
Vyluovani stranového vétru
Yz, [ | ’ ]
: Tésné pred dosednutim srovnat
l ‘ l kluzdk do sméru VPD
. Po 4 zatocce V)lucovcﬂ snos
‘ vybodenim kiuzaku proti vétru
J L bez nékeny )
[ ] e
4, zatatku pre'mcw
- rozpodet provadét o
do levé poloviny VPD 79; —_——— e [f————
| | [ - e m—
&S ‘ ) )
N Ve vybéhu dodrzovat tyto zdsady: @
l | UPOZORNENI: - vychylenim kFidélek proti vétru
| Jestlize byl kluzdk do sméru VPD srovnan zabrafovat haklonéni kluzdku
prilis brzy, do_]de kJeho snaden’ vétrem a -stqcenl kluzdku proti vétru zame -
je nebezpedi dosednut’ v “traverzu: zovat véasnym a energickym pouzi-
b Pilot je povinnen tomu zabrdnit vychylenim tim smérového kormidla
J ! L podélné osy kluzdku (smérovym kormidlem) - vyuzit vychyleni kidélek proti vétru
— ve sSméru snosu. k postupnému pokladani kfidla(na

navémé strand) na zem v Zvéreéné
fazi vybéhu

pravé poloviny VPD




PRERUSENI TAHU NAVIJAKU I

(VYSKA D0 50m)

e e Po pieruSeni tahu navijaku
£

1. ENERGICKY POTLACIT a prevést 7/
kluzdk do klouzavého letu 4

3. Po ziskani bezpetné rychlosti

_ (min 80 km/h) VYSUNOUT BRZDIC

KLAPKY A_PRISTAVAT PRiMO
PRED SEBE

50 m

. 2. TROJIM ZATAZENIM za vypinaé
i vle&ného lana vypnout vie&né lano

UPOZORNENI  V pFipadé nebezpeii prelétnuti VPD
nebo ndrazu do pFekdzky je moFné
cdboleni ze sméru vzletu max, 0 90°

|
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PRERUSENI TAHU NAVIJAKU |

(VYSKA NAD 50m)

[1)_Pristani primo pred sebe |

[2) Pristani zatagkou o 360°]

(PFi silném protivétru a

dostateéné vysce) ~

Mozné zplsoby pfiblizen{ a pfistani
‘po pferuSeni tahu navijdku :

1) PFistan{ pfimo pred sebe

2) PFistdni zatddkou o 360°

3) Pfistan’ vybodenim a ‘zatdtkou o180°

4) Fristdni malym okruhem

Pozndmka: Volba zplsobu pfistani zdvisi
na vysce letu a sile vétru




PRERUSENI TAHU NAVIJAKU II

( VYSKA NAD 50 m)

[4) pristini malym okrubem |

Fia) "
4 \
\ ® .

v .’ = Yitp
UPOZORNEN(: L T~ ‘\%'
Pro pristdni vyuZivat celé VPD \""-\

‘g nesnaZit se pristavat k vytyco- S N

vacim znaklm

\[upozoRNENf

Vstup do zatadky o 180° valit tak, aby
byla tolena proti vétru pri rychlosti
90 km/h-

12

Po prlle‘u nud plochu lehste |
vysunout vztlakevé klapky do polohy pRSANT
vysunout brzdici klapky do max. polohy {
zohgjit_sestup zatatkou o rax. ndklonu 45 |

Signnllzuce teriem -
ek < N
Kruhy ve vodorovné S P ]
roviné E
- ————— |nnost pilota pii nevypnuti

hnvuakcwehu lana

A ~ —yrdtit se nad plochu letité- kde
S S iy g e / . ‘ nejsou prekatky
e — . — | vztlakové klapky porechat v
o V:,_gi ) | mezménéré poloze
) — — e | =zvysit rychlost o 10°km/h
p—

= / .
Béhem ses*upu | A R
-dotahnout upinaz’ pasy A P’Iescvu ataEa

— pokusit se o vypnuli lana »krauzem ukov"l( v bezpetné

{do minimdini vySky 50m) ) vy ace ncld Lemr

| Pistani:

© opfed pfistanim
ZVYSIT RYCHLOST
o 5410 km/h

—
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VELIKOST A TVAR OKRUHU

ni ob{ustl zvyéeneha

v pr;pade prolet va

kiaad! it et Zachovdni obdél nfkového tvaru okruhu:
. .  : ) rx neumerne 51r ém okruhu, fi silnéjSim protivétru)

Volba velikosti okruhu zdvisi na: PROVEST PRIBLIZEN! K LETISTI mezi 2 prsf,),, Atk Petoi

1. Vysce vypnut/ ‘w‘_ﬂd'rqbczu_‘ufyeﬂ "_Z_C!WCE‘OU o - tfetl zatdEku pfetoéit

2. Meteorologickych podminkach

(smér a sila vétru,
zvysené klesanl) " w

Velikost nedotolen( respektive pFetofeni
je zavisla na sile vétru.

e

PFi malé vysce vypnuti provést
i MENSI_OKRUH e

VZLET V AEROVLEKU

Povinnosti pilota kluzaku pii aerovieku:
bl pred vzletem: - reustdle udrzovat vlecny letoun ve svém zomeém poli
: (ve stanovené poloze)
% ;83,::] gﬁzzﬁg% Eﬁi%eamv;lﬁzgfom volnosti - pozorné sledwovat vsechny povely vlekarelpresn_e
3 PRISTROJE -kontrola .. @ vias je plnit e
PINACI PASY-zapnuty,utazeny -provadét hrubou orle'ntcm a sled'ov'at vzd}.l‘sny prostor
; L)]<AB!NA -zavfena, mjistéra | [uvedenou &innost provadét po &dstech tak,
6. VZTLAKOVE KLAPKY - Kontrola volnosti, Y S{Z}énnéi%d?grégﬂ) svoji pozornost od
icl vysui\ui!y Tezmx{stevcy - Fesit vzniklé zvladtri pfipady v souadu s letovou
2 BRZDIC] KLAP;JSLHS;;;;@E:;}S I' piiruékou a smérnicemi pro étanf
8 VYVAZENI  -neutrdln’ poloha
Q. VYPINAC - zapnout vlecne lano -
10. KQNTROLA VYROVNANI KLUZAKU DO SMERUVZLETU Po dosazeni vysky 50 m nebo
K LETU - zvednout ruku rychlosti 110 km/h pozvolna

zasunout vztlakové klapky
a vywazit — &3

B ey o' "
Al =
~

-
e S S N T NS S S BN e N  N aN S EN EE

Mirné stoupara vydr? po Pfechod do stoupdni’
—te

Rozjezd Vydrz ve vysce 1m nad zemi’ i =
/ odpoutani vie¢ného Ldoum/ a stoupdni
/ \ VYDRZ: STOUPANI
ROZJEZD : ODPOUTANI : - 'ng'riovu,'t k'luzék ve 'stupp\‘fene’ i — prechod do stoupdni zahajit
- potladit Fidic paku-prevést - pfi rychlosti cca 70 km/h vySce vydrze (s pribjuajicl rychlosti soukasné s vleCnym letounem
kluzdk do vodorovné polohy provest UdP“-"U”‘ Kluzaku zvySovat potlaten Fidicl paky )
do vySky vydrze (1m)

15




LET V AEROVLEKU |

POLOHA VLECNEHO LETOUNU PRI STOUPANI

1) Spravnd poloha * 4) Havarijni situace ;

|
PFi daldim zvétovani pfevydeni Kluzdku |
nad vleénym letounem hrozi nebezpedi
STRHAVANI VLECNEHD LETOUNU; '5
do stfemhlavého letu, V. TOMTO PRIPADE

NELZE VYPNOUT VLECNE LANO !

Horizont

| Kidia vietného letouny
L Grovni horizontu|

( 2) Nesnrévninnlnhi 3) Nesprdvnd poloh

Horizont
t lano ;
|
. Viedny letoun je pod & ( hor; | 5 ’ ]
! _klugék se dgs*g\,é ‘,‘,Z,"‘F’,?;vg,‘g;‘f,?"r‘, | Vie€ny letoun'f nad Grovni horizonty
L vleény letoun -kluzdk je prili nizko a je nebezped,
| %e viétne do vrtulového viru | 16

LET V AEROVLEKU 11

POLOHA VLECNEHO LETOUNU V ZATAGCE

Nespravnd zatécka Spravnd 1atacka Nesprévna zaticka

Velky néklon | " Maly naklon

-
e

Horizont

|

[
Je-Li ndklon kluzdku vét&i ne | pri | |

] s . | PFid" kluzaku udrzovat stale | | Je-li nd 4 Xk o
QJ%L%“d;f;tn,Ehg‘l?founufkluz_alg | na smérovém kormidle | :leeél:npull;lt%n klutz‘q}(u prilis maly, je
s sebou | T zatalky a strhava | vle¢ného letounu | lzuté'yk un stacen do zataCky a
ebou | viedny letoun | Cka se pngsfru;e (pfechod do
spiraly) ]

]
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plY} pred vyvrfkam:

1. VYVAZENI - neutral,

2. BRZDIC[ A VZTLAKOVE KLAPKY-
~ zavreny, zajiStény

3. KABINA | - zavfenaq, zajiSténa

4. VETRANI -zavfeno

B3 NOZNfA RUCNI RIZENT - volnost

6. UP(NAC] PASY - zapnuty a utaZeny

7 VOl,NE PREDMETY - zajiStény

8. VYSKA NAD TERENEM kontrola

9 VYHLEDOVA ZATACKA - kontrola prostoru ||

Chyby pri vybirdni kluzdku 2 vyurtky:

VYVRTKA

el —

65 km/h

UVEDENI DO VYVRTKY: B

- pfitaZenim Fidic{ paky uvést PRID kluzdku
mirné NAD HORIZONT (max. 10°)

- rychlost 65 km/h

1

2.

Pozdé

Pozdé

potladend Fidicl paka - kluzdk prejde
do opaéné vyvrtky
nebo malo pouzito smérové kormidlo-

nozni Fizeni

ruénf #izeni RIDIC[ PAKU POZVOLNA

PLNA VYCHYLKA

PRITAHNOUT

-kluzak prejde do splrcly

3. Mdlo potladend Fidici paka - velké zpozdéni
ve vybirani N

4 Pouziti kfidélek - pfechod do spirdly rfebo
vybrani vykluzem+

5. Velké potladeni Fidici pdky - velka ztréta vysky

6. Nesrovnané nozni fizen - vybrani vykluzem

7 Prudké pFitazen! ridici paky - pad na velké
rychlosti,
- ztrata rychlosti, pad

VY BIRANS VYVRTKV
-~ nozni Fizenl - F'LNE WSLAPNOUT proti
: smeru omcem
- ruéni Frzenf -RIDIC{ PAKU POTLAGIT
- po zastaven otadenf:
- noZni ¥izen’ - NEUTRALNI POLOHA
- ruénifizeni~PLYNULYM PRITAZENIM
vybrat kluzdk ze
stfemhlavého letu

__.@:@

80 - 100 km/h

Chyby ve vyvrtce:

1. Povoleni Fidici pdky - kluzak vybiha
z vyvrtky
2. Nespravné rozdéleni pozornosti -
- ztrdta orientace v prostoru

PFi vybrani
neprekrocit
160 km/h

1B |

OSTRY PAD

Po dobu pddu DRZET Fidici paku
DOTAZENOU
Oprava pddu po kridle
noznim fizenim

A

Po zastaveni poklesu ,pr“‘idé kluzdku
MIRNE POVOLIT Fidici paku

Zvygenym POTLACENIM zabranit pfechodu
kluzaku nad horizonts

k//

Po zastaveni kluzaku a prechodu kluzaku
do padu DOTAHNOUT Fidici paku NA DORAZ

PRITAZENIM fidic( pnky prevedeme
kluzak do Sioupum pod Ghlem vice
nez 30°

W

=0

Stoupani

Prechod

1=

Klouzavy let ———————

—

Vybrani strmého

do stoupani

. DileZité upozorngni:

Pada-li kluzak po nékterém kFidle pouzit k vybrani

smérové kormidlo:

- smérové kormidlo nesmi byt pouzito dfive, nez
dojde k poklesu pFidé kluzaku pod horuorﬂ

~-v okamZiku, kdy se klesajici kfidlo vrati do poza-

a dované polohy musi byt noni’ Fizenl okamzité

ad

Klouzavy let - .
1" sestupného letu po padu

vraceno o =5 o
pri pddu, k jehoz vybrani pouzueme patlaCeni
vyskového kormidlg, se nesmi pouzit smérového
kormidla dfive, nez potlaéime Fidici paku.

19




Po samovolném poklesu pridé kluzaku

pod horizont POTLACIT Fidici paku PRITAZENM Fidici pdky pevést pfid kluzdku
MIRNE NAD HORIZONT

Pada-li kluzak po nékterém kridle,
pouZit k jeho vyrovnani opalné ROSTUPNYM PRITAHOVANIM Frdici paky

vychylky nozniho ffzeni udrzovat pFid” kluzaku ve stejné poloze -
UPOZORNENI: V %

- nozniho Fizeni nesmi byt pougito dfive,| /

nez dojde k poklesu pfidé a potladeni
Fidici paky

Y S r . b . —
- po srovnani kluzéku musi byt nozni -—-“M
fizeni okamzité vraceno do neutrdlnf

polohy

Pfechod do

\hurizont, letu

Blitici se pad kluzdku se

Prevedent | ZvjSent projevuje témito priznaky:

do klouzani rychlosti duzik se zad(nd chvét . ‘

- charakteristicky zvuk letfciho kluzdku slabne
padn- - kormidla ztraceji Géinnost - )

zah[ﬂﬂﬂ ﬂﬂdﬂ. E - rychlomér ukazuje malou rychlost, blizkou pr’{dove

| - piid kluzéku je zpravidla nepfirozené natazena
nad horizont

Klouzani

[=—— Postupné snizovan{ rychlosti

=0

—— Klouzani

Pad

-plynulym potlaéenim Fidici paky, zmensit
Ghel ndbéhu a pfevést kluzdk do
strméjsiho klesani

-po zfskdni rychlosti uprevit mirnym
pFitazenim spravnou polohu kluzaku 20

ZATACKY DO STANOVENYCH KURZU

) . Q. .
Naklon 157 - Pristrojovd zatiika ,;éﬁ% 33030 7"{50
-2

Q
. W
Horizont é}‘
ey

'Zutééka do Ky 360"

z

/ Zisaty pro provdni zaticek |
do ‘stanovenych kurzi:

Horizont

i(‘\k!
Na SEVER (N) - NEDOTACET Na VYCHOD (E) - DOTOCIT PRESNE
DO

N I—S"W—""T CH Gaap 160" No JH () - PRETACET o zAeaD (@) - DOTOLIT PRESNE

DO KURZU
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Pfirozené zorné pole pilota Létan( kluzdkld ve spoleéném stoupavém proudu
[PFi krouZen/ doleva) P = e = na stejné Grovni
I Letani kluzdkl ve spoleCném stoupavém proudu l

’ '
- Pilot je povinnen udrZovat vpfedu
letici kluzak ve svém zorném poli
a sledovat jeho drohu letu
90" |45 I
1

I min 30m = % - %
— 2 X

PFi létani ve spoledném aoupovem proudu
jsou piloti povinni:
-vénovat maximalni pozornost ¢ celkové situaci ve vaduchu,
mit prehled [ ne]bhze Létajicich kluzéeich
- udrzovat stejny smysl krouzeni podle nejblize vyse
1étajicihg kluzaku _/
- pFi zmensenl vyskového rozestupu pod 50m, wrzovat
neustdle vyse létajici kluzdk ve svém prlruzenem
zorném poli Méni-li vpredu letici pilot dréhu letu je
= prhzinené%m vyskt:(v[ehz%;t;zsfrt‘ﬁ;npeodsgomm dodrzet vzadu letici ipllcﬂ: ;:ovmnen jeho drahu
vzdalenost mezi klu. sledova
- pFi_pre glemvuntkslegsge eﬁdﬁf;;%?ﬁeklu&ﬂmdo doby Na puvodmddroh; se mLéze me’: JesI:lllzek
nez nad nim ziska - je pfesvédien, ze pfed nim letici kluzdl
- nedopustit kiizen drah letu pFi krouzeni ve dvou Jo gsm stoupav Dp,-oud
stoupavych proudech (jadrech) vedle sebe, nebo v jednom red nim_ letici kluzak zménil drahu natolik,
Sirokeém_stoupavém proudy, nejmensi vzddlenost nesmi E rx znovu uvegdenj obou kluzdkd do zatacky
byt mens( nez stiedni promér’ zatacky ]de ke zmenseni bocni vzdalenosti
UPOZORNENI: od 50m
Piloti jsou povinni opustit spolecny stoupavy proud,
| nemohou dodrZet stanovené v?gnostx 22

LETANI V TERMICE I

Vnik havarijnich situaci - priginy.

Pilot, kluzaku B nelétd po stejné
kKruznici s kluzakem A

Yedodrzeni drahy letu po stejné kruznici
ve spoledném stoupavém proudu a zdsady
o udrZovanf kluzdku v zorném poli

Pilot kluzdku B dostoupava Kluzck A, zatackou o
mensim polomeru se snazi " protocxt kluzdk B,
tim ztrdcl kluzdk A ze svého pfirozeného zorného
pole a vytvari havarijni situaci.

Pilot kluzdku B dostoupava kluzak A,

nedodrzeni povinnosti udr zovat tento ktuzc\k

neustdle ve svém pfirozeném zorném poli,

dochazi k jeho zakryti atim vzmika havarijn’
sitirace

23




LETANI V TERMICE I

Vznik havarijnich situaei - piiciny — "
|Pilot kluzéku A se “prodiuzuje” E

\

\

\ == . |v krouzen| smérem doprava

\ Nedodrzeni zdsad pro léetan’ kluzak(d ve ) i L J
\ spolecnem stoupavém proudu na stejné 4 d
Grovni

Drahy kluzakl se kiizi,
vznika havarijni situace

/]

P
pokracuje po puvodni draze letu

Pilot kluzdku A ma kluzék B
vzadu nad sebou a nevid jej |

Pilot kluzaku B nesleduje kluzak A,
L

Pilot kluzéku B mg kluzdk A vpfedu
pod sebou zakryt Cdsti trupu

LETANI V TERMICE Il

Vznik havarijnich situaci - pficiny.

Nedodrieni zasad pro pfifazovan kluzakd
do spolecného stoupavého proudu

IPilot kluzaku B prilétava do spoleiného
oupavého proudu s mirnym prenizenim a
s vetsi rychlosti: . i
- nespravné odhaduje drahu kluzdku A
A nezm,'-uzu'ie se te&nou ke kruznici letu
! kluzdku A, ale vné této drahy

ilot kluzaku A pfedpoklada, Ze pilot kluzdku B

pFizpUsobi jeho draze Letu,pokracu;e .

rouzeni, kluzdk B*ji.i nemlze sledovat, protoze
je zakryt trupem

\
>/

® ®)

\\ Dald/ mazné piipady stietu,kieré
mohoy vzniknout gesprcvnymﬁrirn—
o

\\ l zovanim kluzaku do spolecné
N ol

stoupavého proudu
i .

Pilot kluzdku, B vyuZiva pfebytku rychlosti
5 dostoupdva kluzdk A.
Uvede ~ Iluzciu B do zqtalky dochdzi ke,

kiizeni arah obou kluzdakl a vzniku havarijni
situace zejména, kdyz pilot neudrzi kluzdk A
ve svém prirozeném zorném poli 25




MIMORADNE PRIPADY ZA LETU

Pad kluzdku do vyvrtky v malé visce

riciny provoderu zatacek
v malé vysce:

1] Pozdnf{ vybér plochy pro
nouzové pristani v terénu

2) Nesprqvne provedeny rozpoCet
na pfistani

"

- SE—
’Sprdvnu vyéku ukonéeni
f posledm zotacky

éprﬁvny rozpocet

Cinnost pfi pfechodu kluzaku do vyvrtky
v malé vysce:

1) Energicky potladit Fidicl paku se soucas-
nym vychylenim smérového kormidla
proti smeru totenf

UPOZORNENI:

Uvedend &innost musi byt provedena bez

ohledu na to, Ze se kluzdk nachdzi v ‘mclé

vysce

Fricina padu kluzaku do vyvrtky pri-

provadéni zatdEky v malé vysce:

1) Zatdtka provadéna prevazné smé-
rovym kormidlem - vykluzova (obava
z velkého ndklonu)

2) Dotaleni kluzdku do spravného sméru
pfistani smérovym kormidlem

3) Mala rychlost ( pFitahovan{ Fidici paky
ve snaze “ztratit” co.nejméné vysky )

Vznik téchto pmcm bezprostredne ovliviuje
blizkost zemé, ktera psychicky plisobi na
pilota a jeho techniku pilotaze

Navxgqcnl pfiprava k letu ma tyto &asti:

- pfiprava map .slepem zakreslen( letovych cest,
zakczonych prcstoru a pfihraniénho pasma)

- vypocet prvku letu a studium traté

-zprocovum naCrtku trati letu (zpracovavajl #aci)
-pfiprava ncwgacm‘ho zGznamu

-studium pocas! na trati

= FPustup pii atrdts orientace e
a) V blizkosti pohraniéniho pdsma nebo

statni’ hranice nasadit kurs do vnitrozem{
b) Nehrozi-li pfelet stdtnf hranice:

w

NAVIGACNI PRIPRAVA ,\K LETU = |

Pnprava mauv zahrnu;e

I é

Navigaén{ zéznam musi obsahovat :
-dutum,]meno pilota, typ a im.znacku
-pofadové &islo letu,
-f -trat letu, VBT, 0BT, KBT
-plunovcmy tas vzletu, pFistan{
-TUZ vzdalenost mezi VBT 0BT a KBT
-nadmofskou vy$ku 0BTa KBT (letidté)

frekvenci letist”
letové cesty - max. vysky prul.etu
*-C¢as vstupu doLCa vysko cas a vyéka
. vyskupu zLC -
~dalsf Gdaje, ¢as a vysku vypnut{’

cas a vysku odlety, Cas a vysku nad 0BT

v t cene znaky, pr:padne dals: Udaje

- pokracovat plqnovonym kurzem k mar-
kantni orientaéni’ ¢afe - bodu (pokud se
v tomto prostoru nachaz{)a na ni obnovit
orientact

-nebo se vratit nad posledni ovéfeny
orientaéni bod-&dru

c)Nepndurl—ls se obnovit orientaci do 30 minut
provést nouzové pfistdni v terénu

UPOZORNEN{: Pokud ma pllok radiové spojeni” 5
s Fidicim (étanf, oznami mu ztrdtu
orientace

.- zakresleni trati letu VBT OBT a KBT i

- zméfeni a zapsani TUZ a vzdalenosti do
mapy (zpravidla vpravo od trati a to vzdy po
kozdych 15-25 cm nebo pfi zméné TUZ, vyska ¥
Sisel TUZ je min. 10 mm a u vzddlenosti min 5mm
- vyznalen( vysek (prevySeni) dilezitych pro bez-
pecnost letu

- pFi Drul.eiu letovych cest vyznacem max. VySky letu
B vyznucem zalozmch letiét” pFipadné ploch pro

Y
Swe

it




SIGNALY POUZIVANE PRI VZLETECH

J 4 -]
‘PRIPRAVIT- Kyvavy pohyb tere | K lU Z A K u

Navijakovy provoz

Diagram pro stanoven( maximc’:lm"
rychlosti vétru pfi navijakovém

provozu
mk e
: ’ i Uhel vétru
ZRUSIT VZLET=- Celni kruhy pfed 12 — 20° i
télem signalizatora i vzrleztu

NAPINAT = vztyEeny tert bez
pohybu

SR

VIS LANO = harizontdlnf kruhy ckolo
téla signalizdora

(Ve vl Tertem k2o
L bez daldiho zvednuti

re

+-80°

4
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SIGNALY POUZIVANE PRI VZLETECH
KLUZAKU

Aeroviekovy provoz

sT0J, ZAKAZ VZLETU- vzty&eny &erveny
praporek, bily praporek u pravé
nohy )

7

PRIPRAVA KE VZLETU - vztyéeny bily
praporek, ¢erveny praporek
u levé nohy

7

POJIZDEJ, NAPINEJ LANO - vztyteny Gerveny
praporek, bilym praporkem mavat
v Grovni pasu

VZLET POVOLEN- mavnuti bilym praporkem
do sméru vzletu, Eerveny prapo-

rek u tevé nohy




